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affected by  the  type of  riding  location, but  some divergences  in  these patterns were  found 
among countries.   Almost 29% of respondents reported being  involved  in at  least one bicycle 
































Cycling has demonstrated benefits  in  terms of  reductions  in chronic disease,  improved well‐







markedly across countries  [11‐12].  International comparisons of bicycle safety are  limited by 
the paucity of exposure data  [12, 13]  in many countries and under‐reporting of crashes  [12, 
14‐17].   These  international comparisons of cycling participation often  fail to consider differ‐
ences  in  the patterns of cycling across countries, particularly gender differences  in participa‐
tion  [18‐20] and the percentages of  trips undertaken  for work versus  leisure  [18, 21]. Differ‐
ences  in  cycling  culture  between  nations  suggest  an  international  perspective  is  needed  to 
develop  a  comprehensive understanding. Bicycle helmet  usage  rates  also differ  across  ages 
[24‐27], and among countries [26‐31].  
International comparison of bicycle  rider safety  is difficult because of generally poor and  in‐
consistent injury and exposure data. The number of bicycle crashes is the numerator for evalu‐
ating bicycle safety. Under‐reporting of cycling crashes is a significant problem across jurisdic‐
tions  and  can hide  the  true nature of bicycle  safety  [12]. Most  analyses of under‐reporting 










































































specify  the  type of bicycle  that  they most commonly rode.   Road bikes were relatively more 
common in Australia (46.1%) and Greece (45.7%), while city/hybrid bikes were more relatively 


















Australia  243  69.8  30.4  78.1  100  47.3 
Croatia  191  74.2  22.5  52.6  67  44.5 
Estonia  152  52.6  19.8  69.1  50  33.6 
France  642  66.8  27.2  79.3  50  49.2 
Germany  129  57.4  24.7  76.7  60  55.8 
Greece  245  82.7  20.8  70.2  150  42.4 
Israel  182  75.8  23.0  80.7  30  5.5 
Italy  2189  62.0  38.0  49.0  60  51.6 
Netherlands  712  65.7  38.8  43.0  60  64.6 
Norway  1196  61.3  32.1  44.4  40  38.5 
Portugal  364  84.3  25.0  64.4  70  38.7 
Romania  151  68.0  14.3  64.7  53  29.8 
Spain  224  75.5  22.7  70.4  50  58.0 
Sweden  445  71.2  25.6  83.8  70  56.2 
Switzerland  171  77.6  26.9  75.4  40  42.1 
Turkey  234  91.9  18.7  82.0  90  26.9 
Other  47           












Australia  46.1  14.4  24.3  4.1  2.5  8.6 
Croatia  18.8  40.3  14.7  0.0  0.5  25.7 
Estonia  9.9  15.1  49.3  1.3  2.7  21.7 
France  14.3  11.1  51.7  6.2  3.6  13.1 
Germany  5.4  13.2  58.1  3.1  3.9  16.3 
Greece  45.7  13.9  16.7  1.2  2.9  19.6 
Israel  18.1  39.6  9.9  0.0  0.0  32.4 
Italy  9.1  16.0  51.3  1.4  10.7  11.5 
Netherlands  7.0  1.5  60.7  15.3  3.8  11.7 
Norway  18.9  34.7  40.5  4.3  1.4  0.2 
Portugal  17.3  34.6  28.0  3.6  3.0  13.5 
Romania  14.6  33.1  21.9  0.0  1.3  29.1 
Spain  8.0  19.6  42.0  1.9  6.2  22.3 
Sweden  19.1  9.0  49.4  1.6  7.9  13.0 
Switzerland  8.8  21.1  52.0  7.6  0.6  9.9 
Turkey  17.9  32.5  19.7  0.0  2.5  27.4 
Other             




























Australia  16.2  0.0  2.7  2.3  6.9  7.7 
Croatia  21.1  8.2  16.4  9.4  24.0  24.0 
Estonia  15.9  1.8  8.1  6.8  8.7  4.6 
France  33.6  12.1  8.8  10.1  8.8  6.6 
Germany  35.3  2.8  11.4  8.0  5.1  4.3 
Greece  21.9  7.7  12.4  6.4  20.9  25.9 
Israel  49.5  0.0  58.8  59.9  40.0  27.1 
Italy  25.0  13.8  12.0  11.8  14.5  9.8 
Netherlands  21.5  0.6  14.1  6.1  8.5  6.3 
Norway*  ‐    ‐  ‐  ‐  ‐ 
Portugal  24.0  4.6  7.7  3.9  6.7  9.4 
Romania  20.8  4.6  7.8  8.5  10.7  12.6 
Spain  40.3  7.9  14.1  12.7  11.6  12.6 
Sweden  32.7  1.2  6.0  5.3  4.0  6.2 
Switzerland  30.1  3.8  5.2  4.8  5.1  3.4 
Turkey  15.6  3.7  5.5  12.6  16.5  16.9 
Other             





ownership  rate  varied  from more  than  90%  in  Australia  (where  helmet  use  is mandatory), 
Norway, Sweden and Switzerland to 34% in the Netherlands.  All participants (whether or not 
they reported owning a bicycle helmet) were then asked about what proportion of their riding 





















Australia  97.3  76.2  8.1  4.5  7.6  3.6 
Croatia  65.2  22.4  16.8  18.2  4.2  38.5 
Estonia  63.0  11.9  16.9  15.3  16.1  39.8 
France  67.9  27.7  14.4  10.3  13.1  34.5 
Germany  73.1  21.7  19.8  11.3  17.9  29.2 
Greece  81.9  64.8  17.9  8.0  8.6  0.6 
Israel  72.8  27.2  10.4  3.2  2.4  56.8 
Italy  79.6  25.7  24.8  14.8  10.3  24.4 
Netherlands  34.3  1.9  7.2  9.6  11.6  69.6 
Norway  95.9  79.6  13.3  3.6  2.7  0.9 
Portugal  84.3  52.4  9.5  6.0  13.3  18.7 
Romania  63.3  26.9  9.3  12.0  12.0  39.8 
Spain  75.1  16.4  5.6  13.6  29.4  35.0 
Sweden  91.5  61.0  14.1  6.2  6.7  12.1 
Switzerland  89.5  36.4  26.0  16.2  9.1  12.3 
Turkey  82.8  61.9  8.9  7.1  5.4  16.7 
Other             




































Australia  53.2  44.8  46.8  44.4  47.3  54.4 
Croatia  20.4  20.0  13.2  36.4  49.4  60.0 
Estonia  30.0  16.7  14.1  18.9  23.5  47.5 
France  50.2  47.6  31.0  29.6  42.2  69.0 
Germany  43.3  39.1  29.7  33.3  40.0  58.3 
Greece  53.7  42.5  40.9  43.5  65.0  81.2 
Israel  50.7  45.0  47.6  47.6  66.2  88.0 
Italy  29.9  24.3  20.2  26.5  43.0  67.6 
Netherlands  12.8  3.2  1.7  4.0  17.9  60.5 
Norway  69.9  51.7  53.9  54.8  75.1  80.4 
Portugal  58.0  51.2  42.9  51.6  68.1  81.7 
Romania  40.0  29.2  27.3  40.0  62.9  60.3 
Spain  23.2  18.5  18.6  17.6  40.2  62.5 
Sweden  77.0  65.4  62.1  62.9  70.1  89.7 
Switzerland  55.2  54.8  44.9  43.3  59.8  81.9 
Turkey  69.9  69.6  55.1  81.0  75.2  78.1 
Other             


















Australia  84.1  83.9  77.9  79.5 
Croatia  44.0  32.8  61.3  41.3 
Estonia  32.4  34.9  23.8  32.2 
France  47.2  45.0  44.2  44.5 
Germany  36.2  35.7  34.8  36.9 
Greece  65.5  47.1  75.0  90.4 
Israel  14.3  21.1  20.3  6.2 
Italy  45.9  35.8  32.6  38.2 
Netherlands  12.5  12.6  12.4  13.3 
Norway  80.5  76.7  76.9  78.2 
Portugal  67.6  64.5  62.4  86.6 
Romania  50.0  38.3  53.3  73.9 
Spain  36.9  25.2  22.0  44.3 
Sweden  71.8  71.3  68.2  76.8 
Switzerland  55.2  51.6  51.8  60.0 
Turkey  82.0  77.9  75.0  76.1 
Other         
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